'La route birmane"

La voie militaire. dont I'on parle tant — Quel est son
“parcours? — Quelle est son importance stratégique?
— Comment elle a été construite —
Notes détaillées

Les dépéches, chague jour, par-
lent de I'importante route de Bir-
manie. On serg curieux de lire ce
qu'en disait, ftouf récemment, le
Bulletin des Antilies francaises:

C'est depuis prés de trois ans I
grande voie d'accés pratique vers
Ia partie de la Ghine encore sous e
contrble du gouvernement du Mu-
réchal Chiang Kai-3hek, dit gou-
vernement de Tchoung-Kiong...

Taut le littoral de 'n Chine n'est
pas occupé par le . on, mais ce
dernier, grice 4 Ia nmitrise de
nier, contréle tout le commerce ma-
ritime de la Chine depuis le débul
cu conflit avec ce pays, c'est-a-dire
depuis 4 ans et demi, et les croi-

. seurs nippons ne laissent évidem-
ment pas passer depuis celte épo-
que les batiments de commerce
transportant du matériel de guerre.
Le méme contrdle de la navigation
s’est appliqué par la suite au trafic
de 'Indochine, génant considéra-
blement la contrehande des armes
par le chemin de fer du Yunang,
joignant Hanoil { Kunming, el, lors-
guau début de 1939 les Japonais
curent vecupé 'ile d’Hainan, un ac
cord entre les gouvernements fra:-
cais et japounais mit complétement
fin & ce trafic. Du c6té de la Russie
s'étendent d’immenses déserts 4
travers lesquels il ne peut étre ques-
tion de {ransporter du matériel
pondéreux de sorte que la rouly
birmane reste done bien la seuale
voie pratique échappant compléle-
ment au contrd.e japonais,

(est ee guwavait fort bien prévn
d'ailleurs le gouvernement chinn:s
en entreprenant simultanément diés
1937 la construction ('une route ¢t
d'un chemin de fer juignant le Yu-
nann i la Birmanie.

Le chemin de fer suivea un tract

proposé par un major brilannique,
L. R. Davies, il ¥ a 45 ans, gqui éta-
blit & celle épogue une carte de la
réglon qui reste encore aujourd’hul
le meilleur documment sur ces con-
{rées peu explorées. Mais pour le
“mement aucun troucon de la voiwe
ferrée n’est encore utilisable el, en
1940, alors. gue la guerre n’avait
pas pris ceite intensité, on estimait
escoire a4 5 ans la durée des tra-
vaun.

.4 roule au conrairve est ouverte
& 1a circulation depuis le milieu de
tfeveier 1939 et cependant que le
trafic y ailait sans cesse grandis-
sunt, les travaux d’amélioration et
Centreiien s'y sont poursuivis de-
puis 4 un rythme accéiéré, )

Quelie est done cette route si ce-
ithre? quels pays traverse-t-elle, au
prix de quels efforts a-t-elle 0té
créce et maintenue? Ce dont des
cuesiions auxquelles le Buallelin!
Hebdomadaire va faire de son
mieux pour répondre sommaire-
ment.

Lz route birmane va de Rangoon.
un des grands ports de [I'Empuw
des Indes, a Tchoung-King, soit an
parcours de 3,380 kilométres, mais
on désigne le plus souvent par cette
cxpression les 1,107 kilométres joi-
gnant Lashio, terminus du chemea
de fer de Rangoon. en Birmanie. 4
Kunming,  capitale du  Yooann.
L’est cet itinéraire que nons alloas
aire narcourir a nos leeteurs.

Lashio se tronve a 198 kilome-
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tres de la frontiére chinoise. ('était
jusquen 1938 une petite ville sans
prétention, garnison d'un bataillon
de troupes indignnes et les événe-
wments étaient rares qui venaienfen
traubler le calme, Depuis des &di-
fices, .des agences, des hétels Hut
surgt du sol, une foule cosmopclite
est apparne et la ville s'est dévs-
loppée a la vitesse des villes ame-
ricaines {'autrefois; un aérodrome,
d’immenses - magasins, des dépdots
de munitions a Dexiérieur de Ia
ville desservis par une dérivation
spéciale du chemin de fer ont été
creés,

De Rangoon & Lashio en effet les
marchandises américaines et n-
glaises apportées par les batiments
de commerce étaient achemindes
soit par chemin de fer, soit par Ja
roufe; cette derniére, excellente, et
fraversant un pays relativement fa-
cile, ne constituait pas une diffi-
culié bien redoutable. Cependant co
trafic nouveau et subit pour leguel
les moyens de communications bie-
mans n'avaient pas été prévus n'al
lait pas sans certain embouteillage;
le port de Rangoon en particulicr
était si encombré quc le montage
des camions et des avions appnr-
tés en caisses par les ecargos s’ef-
fectuait fréquemment en plein air.
On s'expligue done facilergent l'a-
charnement des avions japonais au-
dessus de ce port.

(Vest 4 Lashio que commencait
de s'exercer Paction de la *Comba-
pgric des Transports Jdu Sud-Quest”,
organisme officiel relevant du gou-
vernement chineis et chargé a la
fois de I'entretien de la rouie et e
Porganisation du trafie; cest i
que, sous sa tlirection, se formaient
les convois de 40 camions environ
aul allaient amener jusqu’a Kun-
ming les armes, les munitions, les
approvisionnements, I'essence gue
nécessite la poursuite de I guerre,

De Lashio & Kunming, la route se
compose de deux troncons bien dis-
tinets: le troncon | Lashio-Siakwan
(495 kilométres) construit en §
mois en 1938, sous [impérieuss
pression de la guerre ¢t dans des
conditiens d'une rigueur excep-
tionnelle; et le troncon Siakwan-
Kunming (612 kilométres}y cons-
truit plus posément en 1934-33 sur
un terrain d'ailieurs beaucoup plus
facile.

Les difficultés rencontrées surje
premier trongon sont illustrées par
les détails suivants:

—ILa route passe plusieurs fois A
3000 métres d'altitude pour redes-
cendre dans Pintervalle & 800 mé-
tres environ, entre autres pour
franchir des fleuves impétueux
le Salween et le Mékong
dont les rives sont hordées par des
fnlaises & pic {le Salween, a4 len-
droit olt la route le traverse, coule
dans un canon de 1,800 métres de
profondeur): ct ceei 4 tel point qua
pour aborder les ponts sans des vi-
rages trop rwdes il a fallu faire sau~
tes des pans enliers de falaise et
creuser la route tout entiére dans
le roc. Les caravanes d’autrefois
qui suivaient en beaucoup de points
le méme itinéraire, celui de “Ia rou-
te de la soie™ parcourue par Marce
Polo, gravissaient ces falaises par
des sortes d’escaliers grossiers évi-
demment impraticables, méme en
les  aniénageant, aux engins de
trausport modernes,

—De mai a4 octobre, ou de juin a
nevemnbre saivant les années, c'est
fa saison de la mounsson et des sé-
ries d'orages torrentiels inondent
vérilablement la région. Le sol étant
généralement composé de schistes
argileux et le relief étant ce que
nous  venons  de  dire, les glisse-
menis de terrains sont si nombreux
pendant cette période de I'ann=e
qu'ils coupent complétement la rou-
te & la circulation, gquels que saient
les efforts des milliers de coolies
oceupés & la déblayer.

—I.e pays est! peu peuplé et In
population en est trés arriérée: ce
sont les Chans formant d’ailleurs
un Etat aulonome dans U'Empire
chinois (2); il existe une languz
chian, mais ce nlest pas celle que
parle e peuple qui utilise un idio-
me intermnédiaive entre le chan et
le chinois, de sorle que les tone-
tionnaires chinois envovés pour lu
construction et Pexploitation de la
ronte i{rouviérent d’abord devant
eux une difficulté qu’izs n'avaient
pas prévue, impossibilité de se
faire comprendre. méme pour les
plus cultivés auxquels on avait en-
seigné le chan. En oulre cette po-
pulation est de goiit sédentaire, a
de trés petits besoins, et elle mani-
festa une vive répugnance i quitter
son village pour ces chantiers nou-
vedux prés  desquels il fui fallait
commencer par se construire des
Le probléme de la main-

Jd'oeuvre a done été une des gran-
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des préoccupations des ingénieurs
chinois, ¢t finalement c'est plus e
200,000 ouvriers qui dirent étre
importés d'autres provinees.
—C'était tomber dans une nou-
velle diftficulié; le climat est en 2f-
fet détestable et 1a terrible malaria
sévit avee une rigoeur exiréme
Gans les vallées humides des rivie-
res; elle fit ’épouvantables héca-
tombes de ces ouvriers non adap-

(1}—Pour la rédaction de cet ar-
ticle, i1 a ¢t¢ fait appel & Burmu
Road, Baek Door lo Ching, par
Erank Qutram et G. E. Fane, paru
dans The National Geographic Ma-
gazine, de novemdre 1940, & Cabby
cii the Burma Road par George
Kent, paru dans 4dsia de Aécembre
1941 et au numéro de Life du 8 dé-
cembre 1941,

(2) La Birmanie anglaiﬁe/ compte

également dans la partie mitoyen-

ne de I'Etat Chan chinols nn Etat
Chan birman dont les statuts et au-
tonomie sont analogues. s
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tés 4 ces conditions, et d’ailleurs
de tous temps sous-alimentés, 1On
compta des mois ol les décés attei-
gnirent le chiffre effrayant de 80%
des travailleurs utilisés et oft tous
étajent siteints par Ia maladie,

Ces obstacles furent cependant
surmontés, grice & la volonté de
fer du Maréchal Chiang EKai-Shek,
chef d'un Etat engagé dans une lut-
te désespérée, et au prix de labeurs
et de souffrances Snormes.

Un détail iémoigne de Ia variéie
de ces obstacles. Lorsque en 1938
le gouvernement chinois créa a la
frontiére birmane un poste de dou-
ane et de police & Wanting, ol pas-
se maintenant la route, vne triha
sauvage, les Kachin, pilla l¢ paste.
Pincendiz et tua tous les fonection-
naires chinois. Deux ans aprés,
[’été dernier, un Américain, Danlet
Arnstein, chargé par le gouverng-
ment chinois d'enquéter sur les rai-
sons de 'embouteillage de la route,
dénoncait entre autres, dans son
rapport, les habitudes bureasucrati~
ques des employés des douanes au-
glaises et chinoises du méme poste,
qui, quoi qu'il arrivit, . fermaient
leurs bureaux & 18 heures pour pe
Pouvrir que le lendemain matin,
sans se préoccuper de la file de 3
kilométres de camions chargés de
munitions qui altendaient l'autort-
sation de passer la frontiére.

C'est également Daniel Arnstein
qui n’hésita pas 4 déclencher aux
Etats-Unis uue violente campagne
de presse conire la taxe de fransu
de 1% prélevée par les auloritds
birmanes sur tout le matériel di-
rigé vers la Chine, et en particulier
sur celui venant des Etats-Unis par
application de ls loi du prét-hail;
cette taxe était pavable immédiaie-
ment, et lorsque, ce qui se produi-
sait fréquemment, le gouverncment
chinois n'avait pas d’argent, des
milliers de tonnes de provisions et
de munitions se trouvaient immo-
bilisés; ses représentations aux au-
torités britannigues locales n'ayant
abouti qu'a des promesses sans el-
fet, Daniel Arnsiein mit les journa-
listes dans Paffaire, el finalemeat
Washington obtint de Londres Ja
suppression de cette taxe malhon-
néte.

La route une fois construite, il
fallut organiser le trafic, Iequel dé-
buta dans la plus extréme confu-
sion. La “Compagnie des Trans-
ports du Sud-Ouest” sacheta quel
ques camions, mais procéda sur-
fout par contrats avee des firmes
privées qui firent des hénéfices mu-
gnifiques. La Compaguie ne s'oe-
cupait d'ailleurs que du transpo:t
du matériel de guerre appartenant
@ PEtat chinois, mais de nombreu
ses enireprises envovaient en Chi-
ne par leurs propres camions des
srifcles wayant rien & voir avee n
guerre et ce commerce fort rému-
nérateur é&tail une source supplé-
mentaire d'encombrement de Ia
route (ces marchandises représen-
taient prés de la moitié du trafic
total}. )

Au début de 1840, 300 camions et
autobus étailent déja affectds 4 la
route; en mai 1941 il ¥ en avaii
prés de 3000, Cette guestion posa
aussitét, 4 un point aigu, celle de

nexpérience des conducteurs, tous
chinois, et surtout Pétat de la route
multipliaient les avaries ef les ac-
cidents; on estime qu’un camion
qui avait fait cing voyvages aller et
retour é&tait hors -d’usage; bien
avant cela une chute dans un ravia
ou une avarie méme lérére (fatale,
faute de piéces de rechange) pou-
vaient avoir mis fin & sa carriére:
le nombre d’accidents causant une
interruption sérieuse de marche
était estimé 4 2000 par mois. Ea
mai 1941, 1,407 des camions étajent
hors de service, faute de piéces de
rechange ou de mécaniciens,

Une autre cause de Ienteur ré-
side dans la route elle-méme. Dans
sa partie la plus large elle ne dc-
passe jamais 5 métres, et plus de ia
moitié de la route n’a que 2 métres
70 de largeur; les ponts sont encore
plus étroits et ne peuvent jamaiv
porter plus d’un camion A la fois
Ni pavée, ni goudronnée, la rouie
est soit une mer de boue, so0it un :it
de cailloux; 4 cerigins endroits ia
route est creusée d’ornidres si pro-
fondes gue seules les roues des ca-
mions peuvent encore toucher le
fond: le passage est alors interdil
aux voitures légéres, le manque e
largeur de la route empéchant de
rouler ailleurs gue dans les ornic-
res. Les pentes, d’une raideur ins.
galc{a ailleurs et les virages en ¢pin-
gle & cheveux zu-dessus des préci.
pices de plus de 500 métres, aboit-
dent:'en descendant sur la vallée
du Mékong, en venani de Birmane,
on passe dune altitade de 2,20)
métres 4 celle de 1,350 métres en
enrviron une heure de route; depuis
Pouverture de la roule au traf =
1,300 camions ont &té déiruits ou
ont dit étre abandonnés par acci-
dents.
~ On ne voit jamais 3 plus de 200
metres devant soi et nulle part on
ne peut dépasser 24 kilomeétres a
l’he‘ure. I1'n’y a pas une séule pom-
pe a essence tout du long de la ron-
te (ni non plus d’aillewrs un seul
hétel}, et les camions qui partent
de L.asmo'empm*tent tous - I'egsen-
ce nécessaire 4 leur voyage aller el
retour, ce qui représente 60 pour
cent de leur fret et diminue évi-
demment dans la méme proportion
le rendement de la route,

Petlt a petit, des remédes, par-
fois sculement partiels, furent ap-
porics a cette gituation. La lutte
contre la malaria fut entreprise par
des médecing énvoyés par le gou-
vernement chinois, Les bureaux dea
douanes regurent Pordre de rester
ouverts 24 heures sur 24. La pra-
tique des conveis imposant 3 tous
la vitesse du plus lent et immobili-
sant foute la colonne A chaque ar-
rét d’une voiture fut abandonnée,
Des spécialistes furent envoyés des
Eiats-Unis pour réparer les ca-
mions el surtout pour former deg
mécauiciens chinois, Une police de
19 route, montée dans des voitures
possédant des postes émetteurs-ré.
cepteurs assure la régularité du tra-
{ic, disperse les rassemblements, re-
tire les chauffeurs ivres de dervie-

re leurs roues; le poste de radio est
rendu particuliérement utile par

'I’absence de toat télégraphe ou

I'phalte furent command

Tentretien et des réparations. L'i-|

léphone, Un frein a été mis aux a
. Gtits des spéculateurs en obligean|
lous les transportenrs privés a ré
server les deux DPremulers . voyages
d'un camion ou gouvernement et 3
affecter le troisiéme & un transport
d'essence. Enfin 10,000 tonnes d’as
ées en Amé-
rigue pour engager la lutte contre
1a boue. , )
Toutes ces mesures aboufirent
faire passer le fret vansporié de
8,060 fonnes pavr mois 4 Ia fin de
1940 & 15,000 tonnes en 1?41 et 4
réduire de quinze jours a six la du-
rée du voyage. L. .
1 établissemen} de celte routs
comme son exploitation représen-
tent dang leur ensemble un magni-
figue exemple d'organisation et de
ténacité et les Chinoils en sont jus-
tement fiers, )
- Quadviendra-t-11 de cette oeuavre
gigantesque? Tout dépendra de la
tournure que va préidre la guerre
en Extréme-Orient. Si le Japon
fempare de Singapour et étend a
I'océan Indien orienial la maltrise
de la mer ;iu’il posséde déjd en mer
de Chine, la route birmane n’azura
plus rien a transporter et la résis-
tance chinoise cessera comme 5’
teint une lampe qui manque d'hui-
le, §i le front actucl se stabilise, les
Etats-Unis et PAngleterre peuvent
encore envoyer par de longs dé-
tours des fournitures jusqu’s Ran-
goon; les bombardements de ce
port par les avions japonais, venus
des bases toutes proches de la
Thailande, comme d’ailleurs ceux
de Kunming dont les Japonais sont
a4 moins de 700 kilométres géne-
ront simplement Pacheminement
du matériel vers la Chine, §i enfin
les Japonais subissaient sur mer des
échecs et devaient sur terre aban-
donner la presquile de Malacca et
ia Thailande, c’est en Loate sécuri-
té que le flot du ravitaillement an-
gle-amdricain - s’écounlerait vers Ia
Chine. C'est ce qui nous fait ap-
prendre sans étounement que les
Japonais intensifient leur offens:
ve vers Singapour au detriment
peut-étre des opérations en Chine,
et d'autre part gque le maréchal
Chiang-Kai-Chek a envoyé des
troupes chinoises en Birmanie.




