s avec la “Fede

ral Aircraft — Llincident

n — “Le saboteur no 1 au Canada depuis
erre est le “Financial Post” de Toronto”

- Le plaidoye

r de M. Howe |

(DNLY. .
jons. et de 'Ap
M, C-D, Howe, -

esle fonctionnement de

, - Vineident soudlevd
'esse &
‘de M, MacMillan.  Dans

le  plaidoyer = de M.
¢ plutdt~solide. Suar le

we a déclaré que son mi-
est . plein de vie, On le

iz. Encore récemment
rer, dans le ministére,
nes tels qoe Harry Carmi-
nt général de la Generadl

i antrepreneur- en cons-
- Ces deux hommes con-
mps
v
on qu’il avait pro-
, duction des avions.
non sans humour que ce
$tre- an sport populdaire de
.l ministére  des Mugi-

. considérables,

[gcrit le ministére comme
morphe. Pour expliquer
tion dn ministére, le mi-
-dépose un plan.

duction canadienne comp-
isions importantes, et sept
lles .ont dépassé leur pro-

.subi certaines difficultes
de la guerre, malis elle est
at bien' en avant de son
e . :
fruction a été Vobjet d’une
reuve, aa cours de la dernié-
mais .elle a {ait face & toutes
ences. On a grandement dé-
‘prévisions dans la cons-
g bateaux.

ie.  de l'automobile est
dustrieg les mienx orga-
e “a si bien fait, dans
-des commandys de guer-
Grande-Bretagne n’a pas

méricain pour o

btenir des

rogramme et aucune d'el-
gravement en. arriére. ‘
fabrigues - d’enveloppes
nt au pas et leur . produc-
viron 350,000 enveloppes
par - soit 1,000,000 par {rimes-
{T&;““, o : . .'
0O "a obtenu de grands résultais
dans la fabrication des munitions
. péar armes portatives, dit M. Hovwe.
Les usines- canadiennes en.fabri-
quent 609, marquées de I'‘éticuette
rouge”, c’est-a-dire utilisables par
les- avions, conire 40% potir les
“usines américaines au méme stage
‘de la production. -
‘La production des avions n’est
pas-& date ef celle des chars’ d’as-
-sant était deux mois en arriére au
début, mais elle peut regagner le¢
terraip’ perdu -au rythme actuel de
a production. . o
M. Howe dit que Pindustrie de
vion, nouvelle an Canada, n’a &
~Tougir fle rien, parce que les pré-
dictions ont été jugées irop opti-
- mistes. o ) )
“Noug allons produire des chars
fassant. sous peu, continue le mi-
tte des Munitions. Quand? Per-
sonne ne le sail exactement. M
Tous sommes bien en avant du pro-
gramme tracé, dans la production
des parties. Nous ne nous atten-
ons pas & finir un char d’assant
avant mars.” Ce véhicule est en-
rement construit au Canada, &
ign du moteur et de la trans-
n, obtenus des Etats-Unis., On
yare - & produire au Gapac}a,
3 - un plan anglo-américain,
s d*assaut dits croiseurs.

Les avions

Le minisire a produit un rapport
de Ja produciion des avions. (e
Tapport 4 é&té préparé - par

la’
Te..
rire au Hansard en ens
Pexception d’une partie qai
les canons.

paré en janvier,
w ministre d’Ottawa.
production des avions Anson

t &tre seulement de 200 ou

on - d'avions | k¢
it fire terminés vers la fin

) — Le minis~

gprés-midi 4 la Chambre:
2, en insistant touf par-
..sur Pindustrie aéro-
i—@lffimltés‘ ‘avec la Fe-
u.sujet du départ
de M.

‘opposition n’a pas su
er 4 la défense du sni-.

cet ‘élat par Pinjection de.

{Canada, et Joseph Piggott,

La division de Poutillage

ssaire de se rendre sur le:

- “La, Fairc

Mais |

an, de Vancouver, pr@si«
Commission_des besoins
M. Howe déclare qu’il

Le rapport fut
-pendant -’ab-
I1-dit
-pas commencer avant juil-
941, Mais, si la produe-
erganisée avec soin el que
ne le temps. perdu, la

- potirrait 8tre doublée et
00 ou 900 vers la fin de

urvient pas de difficultés
" les présents contrats de
Bolinghroke

| petite quaujo

| dement &

- La Noorduyn Manufacturing’ “a
avancé plus que tolite aifre usine”,
dit le. rapport. Elle devrait- fabri-
zizgzg 21t05Iga§vards,vers le 31 mars.

Y € orsemen vers -
bre 1941 vere septem:
- On s'attend gue les usines Vie-
kers terminent leurs contrats vers
le 31 janvier 1942. La Boeing Air-.
craft commencera 2 produire, daas
une nouvelle usine,” gui ‘sera com-
plétée~le mois prochain, s'attend-
on, et, vers mars 1942, elle aura {a-

briqué 145 hydravions. )
La National Steel Car, en mars
1942, croit-on, aura. rempli une
commarnde de Lysanders, La Fleet
Company doit livrer 404 aéroplanes,
le mois prochain et 200 autres vers
septembre. ) :
La De Havilland Corporation fer-
minera une commande de 554 Ti-
ger Moths en septembre prochain
et-135 autres machines iégéres d'en-
trainement vers juin.’ : -
On eroit -gu’une commande, de.
600 Hurricanes pour.le gouverne-
ent anglais sera terminée par la
anadian Car, - vers. le 31 juillei|
1941, aprés avoir subi un certain
délal dt au changerient effectus
dans le rhodéle, . B
La Canadian Associated Aircraft
a eu plusieurs retards causés par
Parrivée tardive des . plans et par|
“le partage de la direction”; dit e
rapport, mais on -s'atfend qué cetié
compagnie livrera 160 Hampedens,
vers le 31 mars 1942 au: gouverne-
ment aoglais. Cette société-a été
constituée ‘enire les compagnies de
fabrication d’avions, et est contrd-
lée par la Grande-Bretagne,- noie
M. Howe. . - = - e
La National Steel Car devrait
avoir livré 116 Lysanders vers-le 31
décembre 1941, conclut le rapport|
sur la produciion prévue. . . |
. “La Canadian Vickers Lted™a el
des contrats de -%5,989,000, poursuit
M. Howe. Cette conipagnie a- lvré’
‘des avions pour une valeur de §2,-
664,000 et elle a des commarndes
pendantes pour un montant de 53,
353,000, Le_ contrat original était
pour quatre Deltas ¢t ces guafre ap-
‘pareils ont été livrés 4 temps. Elle
a eu un contrat pour deux.appa-
-reils Stranraer.” . .. 7
' Dés contrats ont -été remplis
‘pour 13 autres Delfas el six autres
tranraer. Depuis des conirats ont
été donnés pour 20 aulres navires-
volants Stranraer, et wont pas en-
core éié effectiés. o

des contrats pour §8,065,000. Elle
a livré des avions complets pour
un roontant de $2,028,000. Tous:ces
avions sont des Tiger Moths et la
société est hien en avant de son
- programme. Le nombre des avions
livrés varie -de- 350 & 400 el un
-g‘rgnd “nombre,; d’gutres seront li-
vrés. o : ‘

La_Fairchilds aui . fabrigue les,
“Bristol Bolinghroke, 2. des confiais
dune valeur de $19,150,000. Elle a
liyré des avions pour $2,692,000,
BElle a d'autres livraisons A& faire
‘pour un montant de $9,457,000. Jus-’
quici, elle a livré 18 dvions; 24
-aviens seront livrés le Ter f€yrier.
‘Ensuite les livraisons seront de 13
par mois.. - 0 ..o
. La Fleet Co., a.des conirat pour
$11,165,000 et a. livré pour’ $3,292,-
(00. Elle fabrique deux.sorles-d’a-
vions, I'appareil nemen
.primaire, le “Flest Finch" et les li-
vraisons sont substantielles jusgu’i-
¢i. La commande c&tait de 404 et
tous pratiquement sont livrés. La
société a commencé. & fabriguer un
ayvion d’entrainement avancé en
novembre el le premier appareil
‘sera livré bient6i, en mars.” .0
La National Steel Car a eu .des
-commandes pour $19,868,000. Jus:
qu'ici, elle a livré pour: $3,965,000.
Ces commandes viennent du Cana-
da en grande partie et il y a une

commsnde - britannique . pour 150
avions Lysanders. . -~
M. Howe dit que d'une facon

générale les avions sont livrés sans
moteurs quand ils sont destinés
aux Pritanniques  puisqu’il seraif
ridieule &importer ces moteurs
britannigues pour les expédier de.
nouveau ensuite. Les appareils ‘son}'
liveés avec leurs motelrs en ce qui

concerne . les avions d'entraine-
'ment pour le Canada., . .
M. Howe dit que la National

Steel Car m'a pas a se plaindre,
contrairement & une affirmation
du Finaneial Post de n’avoir pas
assez de commandes. La produc-
tion' d’avions terminés par cetle
compagnie a été désappointante et
on ne peut dire qu'elle n’a pas eu
de contrals p()‘\‘lf se ter;xrtgc;&%ie
4 sa capacité, “Les contrats accof-
dés?se %hiffrent'é $19,800,000, dit-
M. ‘Howe, et les avions livres me
sont que de $3,900,000”.

Le ninistre des Munitions passe
‘en revue ce qui a été fait gie’pms’le;
commencement des hostilités. D'a-
pbord on acheta tout ce que 10{1
pouvait, & des prix raisonnables,
pour faire face & la situation. im-
médiate, Le ministére fut qua’blq
de .commander la production d’un
certain nombre d’avions aux Etats-
Unis. L'on crut gue | e ail
pas faire mieux que d’ntiliser. Pa-
vion bi-moteur Anson. Il fut enten-
du quil devait étre remodelé pour
yépondre aux méthodes canadien-
nes si Von deeaii, un jour, den fa-
briquer, ‘et -aux piigences-Ge& &
via(tlion.’ Enfretemps, le ministére
poussait la production des garyard
st autres modéles. . La principale

530 Ansons ypu}‘_ll’re‘?;;
trainemenf, de maniére quli DY
gi"g: pas de"retard dansle plan - d'en-
trainement des aviateurs.

Campagne contrdlée par le
“gouvernement - -

sindustrie de Vavion, continué
'M,Liidwe,‘ stait alors beaucoup :plus
wrd’hui. Et nous la ta-
La compagnie -De
1lait alors A& .pleip ren-
fabriquer - des:
Moth, dont on avait un grand be-
soin., La compagnie Fleet. dussi fra-
vailtait & plein ,reﬂd,cment &.pro-
duire - des avious d gntraiuemeni,
*autres usines. n'étaient pas ren-.
dues au pointvde.’dévelopnemem ol

de fournir 1,

4 lonnions. 1
land traval

Sl +d’Ottawa. .
La De Havilland Aifrcraft a. eu

_@entrainement |

Ton ne pouvaill

tache du ministére, toutefois, etait]

111 g'ensuit un long

De Havil-]

avions}

nous ‘pouvions demander la fabri-

|tation:de 1,500 -Ansons.. Aprés étu-
de de la situation; il fut décidé que

le seql moven de procéder éiait de

- tformer une compagnie -contrdlée

par le gouvernement. Cetfe compa-
gnie préndrait 1a ‘responsabilité de
refaire le plan de Uappareil et de
répartir la constraction des avions
entre les industries, On a formé
une felle société avec siége social
a ‘Montréal. Le premier présidenta
ete M. Ralph-Bell., Etaient direc-
teurs: Sydney Dawes, président et
directeur-gérant de la compagnie
Atlag Corporation; - Blair - Gordon,
directeursgérant de la Dominion
Textile; Russell Smith, secrétaire-
trésorier de la Canadian Indus-
tries; Miller ‘Hyde, de la raison lé-
gale McFarlan, McDougall; Allen
Ajken, -directeur de la Price Bro-
thers. o C C
C'est vers la mi-novembre gue
la spciété donna la premiére pro-
messe d’une livraison. M. Howe dit
gu’il Yavait pressée de le faire. La
compagnie répondit-que le premier
Anson-volerait en mars et que la
production serait importante” en
Juin ou en juillet.
. “Cette société éfait entiéremeni
la propriété du gouvernement, con-
tinue M- Howe. Elle avait étée for-
mée dans le but de lui donner la
responsabilité de placer les com-
mandes de fabrication d’avions et
d’assemblage - des parties d’avioas.
En d'autres mots, cette entreprise
‘devait mobiliser 'industrie en vue
de la production des aviens, Je
crois -gque la premiére et la plus
grave erreur a éié de sous-évaluer
ia grandeur de Ventreprise, Ge n'est
que plus tard, aprés la découverte
de cette erreur et le placement de
la direction genera:e entre d’autres
mains, “gue nous avons concu le
projet suivant lequel les sous-ent-
trepreneurs pourraient fabriquer a
plein rendement certaines parties
des avions”. - . . )
La Federal Aircraft n’avait pas
éié organisée pour Tfabriguer des
avions. - C'est vrai, dit M. Howe,
mais le président et le bureau des
directeurs nous ont fait de fortes
‘recommandations, pour gue la com-
paguie- plt posséder une petite uvsi-
ne- 3 Montreal, comme usine d’ex-
périence.
M. Howe déclare qu’il avait dif-
ficilement consenti & ce pipjet,
parce qu’il- croyait .que le gouver-
nement Juj-méme ne devait pas en-
trer -dans le domaire de la produe-
‘tion, Il réunit toute la direction 2
QOttawa- et -tenta de la convaincre
«de. procéder autrement. La direc-
tion insista. Et aujourd’hai la- com-
pagnie a une petite usine fabri-
quant des fuselages pour-les-avions
Anson.. . - o
La compagnie a accordé un
grand nombre de sous-contrats, par
exemple & des compagnies comme
14 Boeing ‘de Vancouver, la Maec-
Donald Brothers, de Winnipeg, la
Canada Car and Foundry de Moiii-
réal,” POttawa Car and Aircraflt,

© ¥Le travail entrepris par cette
:compagnie était immense, dit M.
Howe. Je crois. gue c’est probable-
ment un juste commentaire: que
d’affirmer que, daus les débats, les
' dirécteurs étaienf indécis. Hs de-
syaient recourir & M. Moflatt, le gé-
rant géuéral, qui était alors gérant
général de la’compagnie.”

Le ministre des munitions décla-
re qu’il- ne veut pas discréditer le
travail de M. Moffatt, mais s'il était
un dessinateur de premiere classe,
il n’était pas-un bon directeur gé-
‘néral. 11 ajoute que les directeurs
ne Yont .pas compris aussi vite
qu’ils Vauraient da,”

M. Moffatt fuf remplacé par M.
Newman, ingénieur au service du
Pacitique Canadien, “Je ne connais
pas les  qualités de M. Newman
‘ comme . dessinateur; dit M., Howe.
mais il est Pun des meilleurs’ gé-
rants gue. j'ale jamais vus, N
Kewman a réglé Yatfaire de facon
merveilleuse, et aujourd’hui je
grois que le progiamme de la fa-
brication "des Ansons est en bonne
voie d’exécution.” . :
.. M. Howe dit gqu’il n’avait pas de
 raison de croire que la production
ne se ferait pas-tel gue prévu. On
‘avait d’abord promis¢gue le pre-
mier Anson volerait-en mars et que
Ia production serait importanie en
juin ow en juillet. Le ministre sen
tient & cette promesse. Cest égale-
ment lopinion de M. MacMillan
quil en sera ainsi, Celui-ci a dit
qu'il y aurait peut-éire-un pelit re-
i on adoptait cer-

tard, mais que, 811 £
taines mesures, on pourrait fagr!'x
X mesures ont eie

mieux. Et ces
adoptées. :. ]
" #Npus devrions placer la respon-
sabilité 1a oit elle le doit, a dit M.
Howe. A chague phase de notre
expériencé avec la production des
avions, je crois que nous conpais-
sions la demande et que nous avons
{ait nos plans en consequence.
Lorsqu’on signa l'entente relative a
Tenfrainement des aviateurs du
Commonwealth en décembre 1939,
4 notre avis, nous connalssions les
exigences de la production cana-
dienne -telativement @ ce Dpro-
gramme, et nous nous sommes Iis
-3 Voeuvre. En juin, de nouvelles:
‘pbligations nous furen
NoUs . croyons (ue nous et av
.compris 'étendue.” . .
M. Howe- dit qu’il ne s'est jamals
plaint au milieu de ses difficuliés.
il 'n'a jamais dit gu'une chose ne
pouvait pas se faire. 1l a toujours
‘dit qu’il iallait essayer. J'ai fait
mmon possible, continug M, Howe, et
jé pense que ce n’est pas trop mal.
Nous né vous - donnons peut-gire
pas tous les avions, mais nous “pou-
vons vous.-tenir a aller, - Glest ce
quie nous-avens fait jusqua mainte-

£’ A :
M déclare que telle est 1a

M. Howe: €
situation dans Tindustrie des

Ansons et il ajoute quil sera ‘pret
A répondre & toute aufre guestionl.
-~ Le ministre revient 4 la décla~
ralion prononcée par le chef de
Popposition,. la’ semaine derniére,
alors qu'il a soutenu que les ma-
Cnufacturiers  d’avions . réunis  pen-
dant Vabsence, de .M. Howe pouf
conaidérer le probléme de la Fedé-
ral Airergft, avaient fait certaines
recommandations.. - :

O1s

débat entre M.

Hanson et M. Howe. Finalement, M.

-1 Hanson admet qu'il a en ses ren-

ersonnage affi-
d’avions.

dit M. Howe,
ose d¢ publier

seignements d'un p
Jié A une compagnie

. #Je me demande,
g1 clest une bonne ch
-ainsi des rapports b
formations ‘de cette’ nature? C-:e_tt?
.Jdclaration a sériensement inquiéle
{'opinion publigue au sujet de toute
Pindustrie acronautique du Cana-
“da.sOn g dit que no
fonectiommait pas et que nous 1

'al-
" dions:pas du tout™. -

ent confiées, et

asés sur des in-|

tre industrie nej

* Llincident MacMillan

#0n a dit que je me suis querelld
avec - M. MacMillan, continue M.
Howe: M. MacMillan est venu & mon
bureau chaque jour, tant que nons
avons été tous deux & Ditawa de-'
puis mon retour, ef nous avons dis-
-cuté plusieurs problémes, Il a fait
des recommandations, Avant qu'il
ne quittdt Oitawa, il m’a fait re-
marquer gqu’on sabotait son travail
et jen ai-convenu. Comme gues-
tion de fail, il 1’y a pas-eu de que-
relle. entre nous. L

“Il g fait des suggestions qui, je
le crois, oni'eté acceptées en gran-
de partie. Tl est parti pour Vancou-
ver afin- d’assister an mariage de
sa fille et je crois qu’il est en route
pour revenir 3 Ottawa, Mais. sup-
posons que le rapport et été vrai;
supposons {Jile nous nous sSoyons
quereliés. M. MacMillan n’a pas dé-
missionng et je suis le chef du dé
partement, ' -Aussi longtemps que
jaurai la responsabilité, je vais
assumer P'autorité”. . : ’

“Est-ce gque guelqu’un peut pré-
tendre que I'administrateur peut se
quereller avec- moi et continuer a
travailler avee le département? Jai
établi la politique de mon départé-
ment et si.an administratenr ne la
suit pas, il peut toujours démission-
ner,” = . " S
M. Howe, rapportant les rumeurs
de certains journaux- au sujet de M.
MacMillan, dit que ce sont 13 des
exemples --de sabolage contre cef
homme. Lg preuve qu’on n'y croit
pas, c¢’est quion veut que MacMillan
demeure au ministére.
_ “Je crois que le sabotage conire
M. MacMillan, dit M. Howe, a éié
trés réussi. Mais je crois qu'il est
capable de mettre cela de cdté et de
continuer son fravail efficace pour
le gouvernement et le Canada.”
M. Howe parle eunsuite des faus-
ses rumeurs publies par certains
journaux, ‘alors qu’il ne refuse ja-
mais de donner des renseignements
exacts aux journalistes, .

2!
«

Les attaques du “*Financial- Post”

11 accuse le Financial Post, de To-
ronto, non senlement de publier des
attaques contre le ministére des Mu-
nitions dans'ses pages, mais d’ache-
ter de I'espace dans d’autres jour-
haux "p9ur publier des déclarations
qui ont 2ié démontrées comme abso-
lument fausses”. Le Financial Post
a tenté d’arréter la production de la
“Bren” en ce pays avant la guerre,
et ce n’était pas  “par philanthro-
phie”. . )

“Je porie cetfe accusation, dit M.
Howe, avec¢ une pleine connaissan
ce des faifs.” Le saboteur no 1 au
{anada depuis le début de la guerre
est le Financial "Pest de Toronte.”

Le chef de 'opposition dit que si
le ministre Howe avail toujours té
aussi franc, il p’y aurait pas enr de
campagne ‘de presse confre lui.

M. King. — “Le ministre était en
Angleterre - quand-la - campagne a
commencé; on ['a’poignardé dans
le dos, pendant qu’il servait son
pays.” P .
. M. Hanson dit que jamais son par-
fi n’a voulu attaquer les “dollar-a-
year men” et qu'il accepte pour-le
moment les données de M. Howe sur
I'aéronautique.’ :
. I dit -aussi que le -ministre est
imprudent d’attaguer les journaux,
parce au’ils ont-topjours le dernier
mot., I we croit pas-que sa décla-
ration de Pautre jour aif eu tani de
refentissement et qu’il aurait aimé
mieax Ja voir faire par son collégue
gui-la lni avait conséillée.

i “Peut-gtre avais-je tort, dit-il.
Ma bonne foi fait des erreurs”. Il
déclare ensuite que; dans sa décla-
ration, lorsquwil disait que Tindus-
trie aéronautique £tait une faillite;
il ne voulait parler gue de la Fede-
ral Aireraft. | :

‘La Chambre s'es

heures. .

t ajournée i six




